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Resumen:

El estudio del ciclismo riojano aln continda siendo un terreno de pioneros. De hecho, hay una notable
ausencia bibliografica, evidenciada no soélo por la falta de estudios sobre la historia del ciclismo, sino por el escaso
interés que han prestado los investigadores a la historia del deporte en La Rioja. Este articulo aspira a arrojar algo
de luz al respecto. Por eso, se analiza la evolucion del ciclismo riojano en el siglo XX atendiendo a los principales
factores y elementos que hicieron posible el progresivo afianzamiento de este deporte en Logrofio; y se estudia el
papel jugado por las sociedades deportivas mesocraticas, el apoyo institucional recibido y el respaldo o rechazo
de los medios de comunicacion especializados hacia esta practica deportiva, a través de organizaciones como la
Unién Velocipédica Riojana, la Deportiva de Logrofio o el Logrofio Recreation Club.

Palabras clave: ciclismo; La Rioja; Unién Velocipédica Riojana; Deportiva de Logrofio; Logrofio Recreation
Club.

Title: THE RIOJAN BICYCLING IN THE TWENTIETH CENTURY: LOGRONO AS A SPORTS
ENGINE (1900-1920)

Abstract:

The study of Rioja bicycling continues to be a ground of pioneers. In fact, there is a notable bibliographic
absence, evidenced not only by the lack of studies on the history of bicycling, but by the low interest that
researchers have given to the history of sport in La Rioja. This article aims to shed some light on this. Therefore,
the evolution of bicycling in Rioja in the twentieth century is analyzed, taking into account the main factors and
elements that made possible the progressive strengthening of this sport in Logrofio; and the role played by
mesocratic sports societies, the institutional support received and the support or rejection of specialized media
towards this sports practice, through organizations such as Unién Velocipédica Riojana, Deportiva de Logrofio or
Logrofio Recreation Club are studied.

Keywords: Bicycling; Rioja; Unién Velocipédica Riojana; Deportiva de Logrofio; Logrofio Recreation Club.

1. Introduccion: ¢por qué una historia del ciclismo riojano?

En contraposicion con lo que sucede en otros paises europeos, en Espafia ain a dia de hoy
resulta imprescindible demostrar que el deporte es una parte intrinseca de la historia socio-cultural,
subrayando su trascendencia y alejandolo de su supuesta trivialidad. De hecho, la historizacién del
deporte es todavia un terreno cuasi-novedoso e inexplorado en muchos territorios espafioles (entre ellos
La Rioja, region aqui estudiada), implicando en no pocas ocasiones que el historiador tenga que

! Este articulo forma parte de una investigacion financiada por el Instituto de Estudios Riojanos (Res. N° 17/2019, de 5 de
agosto) mediante la convocatoria de ayudas para estudios cientificos de tematica riojana del afio 2019-2020, que lleva por
titulo: «EIl deporte en La Rioja en tiempos modernos: un estudio de caso en perspectiva comparada de las localidades de
Logrofio y Haro (1874-1931)». Asimismo, se ha realizado dentro del Grupo de Investigacion GIR03. Humanidades y Ciencias
sociales en la Era digital y Tecnoldgica de la Universidad Isabel I, en el marco de la linea de investigacion "L.06. Politica,
Economia, Sociedad y Memoria: El Estado en los siglos xix a xxi1» de la que el autor es investigador responsable. Y en el
marco del proyecto PGC2018-094133-B-100 (MCIU/AEI/FEDER, UE).
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demostrar casi de manera constante la importancia de su estudio, para que asi este tipo de andlisis ganen
crédito y legitimidad. Evidentemente, las précticas deportivas no permiten por si solas dibujar cémo
fue la sociedad contemporénea, pero si que contribuyen a ofrecer una imagen mas compleja sobre como
funciono y en qué se caracteriz6 determinada sociedad.

En este sentido, como se vera a lo largo de este articulo, los problemas que afectaron a la
sociedad logrofiesa de principios del siglo XX dejaron su impronta en una actividad tan precisa como el
deporte y tan concreta como el ciclismo. A priori, analizar cuales fueron las actividades a las que se
dedicaron los jovenes logrofieses en su tiempo libre puede resultar banal, pero el profundo arraigo que
tuvo el deporte en la sociedad moderna desde sus inicios demuestra que esta practica es una pieza mas
del puzle que compuso la complejidad social de los riojanos durante la contemporaneidad. Porque el
deporte, y, en concreto, el ciclismo, no fue una simple diversion, sino que estuvo ligado a un
determinado status social, ayudando a que muchos logrofieses dieran sentido al contexto en el que
vivieron.

A mediados de los afios 30 del siglo XX, Johan Huizinga constatd que el deporte era mas «una
manifestacion autonoma de instintos agonales que un factor de un sentido social fecundo» (Huizinga,
1972, 230-233). Esta afirmacion del filésofo e historiador neerlandés muestra bien a las claras como las
practicas deportivas estuvieron muy presentes en las sociedades de su tiempo, aunque su interpretacion
estuviera ligada a los viejos modelos ludicos, progresivamente desaparecidos, que confluian con lo
sagrado y que estaban asentados organicamente en la sociedad. El deporte, pues, ha formado parte
intrinseca de las sociedades contemporaneas, en una evolucidon de su uso desde sus formas mas
expansivas, integradas en el tejido social y, por tanto, en el origen de la cultura, hasta otras mas recientes
en las que su empleo ha perdido el componente de juego, en beneficio de otras formas mas serias, menos
ludicas y naturales, pero en cualquier caso muy presentes.

Pero ¢qué tiene que ver la préctica del ciclismo en La Rioja con estas reflexiones teoricas? El
analisis de las fuentes documentales, principalmente, prensa, que aqui se aportan, permiten avanzar que
La Rioja, al igual que otras regiones europeas, fue testigo y protagonista de las diferentes
manifestaciones deportivas, entre ellas el ciclismo, a las que quedd vinculada la modernidad y sus
consecuentes problematicas: el conflicto entre modernidad y tradicién, marcado por los debates sobre
la superioridad de lo moderno frente a lo antiguo; la relevancia que supuso el enfrentamiento entre la
practica deportiva amateur y la progresiva repercusion del profesionalismo; la presencia de las
autoridades en el deporte como fuente econémica y definitoria de la sociedad (es decir, la integracion
del deporte en la educacion); la importancia identitaria del deporte; la prensa como vehiculo clave en
la introduccidn y difusion de los deportes; y la conexion entre deporte y fiesta o, dicho de otra manera,
la interrelacidn entre lo tradicional y la modernizacion.

A través de este estudio sobre la evolucion del ciclismo riojano en las primeras décadas del
siglo XX se pueden comprobar muchas de estas cuestiones y, sobre todo, como fue la relacion de ida 'y
vuelta entre la desatencion y el apoyo al ciclismo en la capital, Logrofio. Para ello, a lo largo de los
primeros epigrafes se realizard un somero andlisis del proceso de institucionalizacion del deporte para
posteriormente profundizar en el ciclismo y el deporte riojanos.

2. Material y métodos

El estudio del ciclismo en La Rioja se ha centrado en el analisis de la escasa bibliografia
existente sobre la tematica y en la profundizacion de las principales fuentes archivisticas y
hemerogréficas, prestando especial atencion a estas Ultimas por ser las més adecuadas para realizar un
recorrido de la historia de este deporte como el que aqui se plantea. Se ha partido de estudios previos
realizados por Mota Zurdo (2019a y 2019b) y Ferndndez Diez (2004) centrados en el futbol riojano y
en los espacios de sociabilidad en La Rioja respectivamente, pero, la atencion prestada al ciclismo en
los mismos es minima. En cualquier caso, la fundamentacién metodoldgica, basada en un enfoque
positivista que no desatiende referencias a la historia social y cultural, se centra en la revision de fuentes
documentales originales, también de estudios que guardan estrecha relacion contextual como los de
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Torrebadella, Olivera y Bou (2015), Rivero (2003), Pujadas y Santacana (2001), Pujadas (2011),
Izquierdo y GAmez (2003) o Gonzalez Aja (2003). Pero, como se sefialaba al inicio, la investigacion se
centra fundamentalmente en el vaciado hemerogréfico de las siguientes publicaciones: La Rioja: diario
politico, Rioja ilustrada y deportiva, Arte y Sport, El Heraldo Alavés, EI Mundo Deportivo y Cantabria,
disponibles en el Instituto de Estudios Riojanos y en la Hemeroteca Digital de la Biblioteca Nacional.
Estas fuentes han permitido realizar un analisis positivista y ofrecer un relato descriptivo y cronolégico,
sazonado con varias referencias a la historia social y cultural.

3. Resultados y discusién
3.1. La institucionalizacidn del deporte

El deporte se institucionalizd en Espafia durante la Restauracion decimondnica en virtud de los
siguientes factores: la estabilidad politica; el arraigo de las practicas deportivas britanicas entre las
clases aristocréaticas; la modernizacion social; la preocupacién por la regeneracion integral de la
juventud; un embrionario asociacionismo deportivo; los primeros pasos de la prensa especializada
(Torrebadella, Olivera, Bou, 2015, pp. 32-33; lzquierdo & Gomez, 2003, p. 6); y las instituciones de
educacion fisica, vinculadas muchas de ellas con el &mbito escolar y el impulso de la Institucion Libre
de Ensefianza (ILE) (Torrebadella, 2014, pp. 57-76).

Su desarrollo fue paulatino, pero progresivo, debido a los problemas inherentes a la
modernizacion de un pais teledirigido por la influyente oligarquia agraria, obstruido por una red de
infraestructuras viarias insuficiente y marcado por el analfabetismo de las clases populares, carentes de
tiempo y dinero para ocio (Dominguez, 1997). El impulso deportivo fue, ademaés, fundamentalmente
urbanita y mesocrético, y se produjo al amparo de la Ley de Asociaciones de 1887 (Dominguez, 1997,
p. 95). En efecto, las clases medias fueron el motor que propulsé el deporte, gracias a su papel al frente
de la modernizacion econdmica, social y politica (Otero Carvajal, 2003, p. 170; Campillo-Alhama,
2018, p. 175).2 La burguesia del Pais Vasco y Catalufia, asi como las élites liberales, fueron las
principales responsables de la difusién del sport britanico durante las décadas finales del siglo XIX,
notandose su influencia en otras latitudes (Puig, Moreno y Lo6pez, 2010, p. 77). Fundaron clubs
deportivos mas democratizados, facilitando el acceso de otras clases sociales y deconstruyendo, por un
lado, el discurso de diferenciacién y preeminencia social aristocratico y, por otro, el estereotipo del
sportman-gentleman, que exaltaba los valores éticos y sociales de su clase (Corbin et al., 2005, p. 323).

En Espafa, este proceso se produjo en paralelo a la modernizacion social que permitié
consolidar los cimientos del subsiguiente panorama asociativo y federativo regional y estatal deportivo
con la fundacion de entidades como la Sociedad Gimnastica Espafiola en 1887 o la Unién Velocipédica
Espafiola (UVE) en 1895 (Rivero, 2019, pp. 37-49; Rivero, 2004, 31; Rivero, 2003). No cabe duda de
que también ayud6 el aumento de la capacidad adquisitiva, el crecimiento demografico y el descenso
del nimero de horas de trabajo, que permiti6 a clases sociales mas bajas acceder tanto al ocio y la
practica deportiva como a la asistencia a los eventos derivados del mismo (Caspistegui, 2012, p. 22).
Aunque fuera tiempo mas tarde, el pais se incorpord asi a la institucionalizacion y difusién —
progresivamente mas horizontal— del deporte (Hobsbawm & Ranger, 2002, p. 309).

3.2. El ciclismo en Espafia

Como ya se ha sefialado, el clima de la Restauracion fue propicio para el desarrollo del deporte
y por ende del velocipedismo-ciclismo. Ciertamente fue una etapa en la que hubo un avance dispar e
insuficiente en el terreno econémico, siendo préacticamente Catalufia y Pais Vasco las Unicas zonas
industrializadas y menos ruralizadas. El higienismo, las nuevas tendencias pedagdégicas, el catolicismo
social y el discurso regeneracionista, fueron igualmente claves porque abonaron el terreno a las medidas

2 Xavier Pujadas y Xavier Torrebadella y Fernando Arrechea han analizado el papel que jugaron las diferentes clases sociales
en la implantacion deportiva (Pujadas, 2011; Torrebadella y Arechea, 2017, pp. 145-168; Torrebadella y Arrechea, 2016, pp.
113-138).
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revitalizadoras que se tomaron en el pais tras la pérdida de las Ultimas colonias. A finales del Xix se
fundaron algunas de las primeras sociedades deportivas y se conformé un nuevo espacio de ocio que
contribuyd a que el movimiento deportivo se difundiera por la peninsula (Gonzalez Aja, 2003, p. 55).

El velocipedismo-ciclismo fue clave en esta difusidn, sobre todo, a partir de 1875 por el rol que
comenzd a jugar la bicicleta como vehiculo de desplazamiento, siendo a la postre determinante tanto
en el asociacionismo deportivo como en la institucionalizacién del deporte moderno (Torrebadella,
Olivera, Bou, 2015, pp. 35 y ss.). Ayudo a que se generalizara el uso de esta maguina por toda la
geografia espafiola, sobre todo, tras los primeros bocetos de prototipos que trajo Joaquin Costa de la
Exposicion Universal de Paris de 1867.% La propagacion y evolucién del ciclismo se produjo en tres
etapas caracterizadas por una de bajo interés, otra de progresién fulgurante y una tercera de rapido
descenso de la atraccion por la bicicleta (Izquierdo & Gémez, 2003, p. 7). De 1880 a 1885, Espafia dejo
de ser un terreno sin tradicion ciclista, contdndose a partir de entonces con un gran ndmero de
sociedades velocipédicas en ciudades como Bilbao, Pamplona o Zaragoza; organizandose campeonatos
y excursiones; credandose velédromos; y eclosionando una prensa ciclista: La Bicicleta (1890) y El
Ciclista (1891). No obstante, la Exposicién Universal de Barcelona de 1888 fue el punto de no retorno:
el ciclismo se mercantilizé en torno a las firmas comerciales de bicicletas y las carreras velocipédicas
se convirtieron en un evento habitual en las festividades de los municipios (Pujadas & Santacana, 2003,
p. 509; Otero Carvajal, 2003, p. 175).

3.3. Del velocipedismo al ciclismo en La Rioja en el siglo x1x

Aungue en menor medida que en otros territorios, en La Rioja se observa cierto florecimiento
del velocipedismo-ciclismo durante el Gltimo tercio del siglo Xix. Fue uno de los deportes preferidos
por el pablico por su rapida institucionalizacion, su caracter romantico y las repetidas transformaciones
a las que estuvieron sujetas los vehiculos. Eclosiond en la década de 1880, a la par que la etapa de auge
del velocipedismo en Espafia y su practica se extendio a las clases mas humildes, gracias a la existencia
del mercado de alquiler, la fundacion de sociedades deportivas, las excursiones ciclistas, las carreras y
los vel6dromos (Fernandez Diez, 2004, p. 230).

Inicialmente en Logrofio y Haro, las dos principales ciudades que contaron con entidades
dedicadas al deporte velocipédico,* dispusieron de varios clubs (Veloz Club Riojano, Club
Velocipedista Harense y Sport Club Logrofiés), pero su vida fue efimera y sus experiencias no
terminaron de cuajar, pese a conseguir uno de sus principales objetivos: interesar a la sociedad riojana
por el deporte de las dos ruedas. Varias fueron las diferentes trabas y reticencias que mostraron tanto la
ciudadania logrofiesa como la harense. En muchos casos consistieron en el ataque fisico a los
velocipedistas. A pesar de la falta de apoyo institucional, consiguieron sacar adelante diferentes
iniciativas que fueron desde las carreras realizadas durante las festividades patronales a los campeonatos
benéficos.® Sin embargo, la falta de socios que practicaran este deporte, pese a que la ciudadania
mostrara publicamente su interés; el deficiente apoyo institucional; el auge de otros deportes
identitariamente mas arraigados dentro de una sociedad ruralizada como la riojana, como fue el caso de
la pelota a mano (Castro, 2015, pp. 135-148); y el contexto socio-politico y econdémico de la Espafa
finisecular, condenaron a estas sociedades a una rapida desaparicion. Si bien, el interés continué durante
el siglo xx

3.4. El velocipedismo riojano en el siglo XX

El deporte velocipédico continud practicandose en Logrofio durante el siglo XX, si bien de
manera individual, no sujeto a sociedades institucionalizadas y como préctica vinculada al higienismo

3 De hecho, Huesca fue la ciudad espafiola pionera en la fabricacion de velocipedos, contribuyendo a la popularizacion de
estas maquinas. (Ramén, 2015, pp. 347 y 382).

4 La velocipedia fue una préctica deportiva de mediados del siglo xix basada en el velocipedo, una maquina consistente en dos
ruedas similar a la bicicleta que originalmente carecia de pedales y cuya fuerza motriz era el impulso con los pies.

5 La Rioja, 24/1X/1889, p. 2. La Rioja, 24/V11/1896, p. 1.
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y el turismo, dejando la competicidn a un lado. Hubo un descenso de interés por este deporte que afectd
sobremanera a las actividades realizadas y a los puntos de venta de estos vehiculos, dedicandose muchos
de estos locales «para otra industria».® EI deporte, en general, tard en arraigar entre la mayoria de los
ciudadanos mesocraticos logrofieses. Un tipo de practicas que, empero, si que calaron en un sector de
la sociedad moderna: los profesionales liberales. De entre estos, sobresalieron los periodistas de La
Rioja: diario politico, que generaron contenido deportivo durante estos afios de impasse caracterizados
por la practica puntual de unos pocos aficionados y la eclosién del deporte de masas. Asi, reprodujeron
los articulos higienistas que Santiago Ramén y Cajal habia publicado en otros medios, donde habia
puesto en valor la importancia de la Educacion Fisica, especialmente en el ambito educativo, para
mejorar la sociedad y evitar la decadencia de la misma.’

Pero, aparte de estos textos, situados en la linea de lo que defendian los regeneracionistas y la
ILE y con los que La Rioja aspiraba a interesar a sus lectores por la préctica deportiva, se publicaron
otras similares que complementaron esta blsqueda de cambio social, de apuesta por la modernidad y
de aceptacién del deporte, no sélo como espectaculo, como sucederia a lo largo del primer tercio del
siglo XX, sino como préctica que deconstruyera los mitos y estereotipos que habia en torno a la
«atrasada» y «decadente» sociedad espafiola. También hubo quien defendid las practicas tradicionales
de ocio poniéndolas en perspectiva comparada con los «brutales» deportes, entre ellos, el boxeo, como
hizo el escritor albacetefio José Estrafii cuando en tono irénico lo comparé con la tauromaquia, llegando
a la conclusion de que ésta era tan salvaje como «el cultisimo boxeo».® A estos articulos publicados en
La Rioja le acompafiaron los «consejos higiénicos» que publicé el Boletin Oficial de la Provincia de
Logrofio en los gque se recomendaba como medio para combatir la tuberculosis y otras enfermedades la
practica de «todos los ejercicios, la esgrima, la gimnasia, la natacion, el ciclismo, etc.».®

En este marco, en el que el deporte fue logrando hacerse un hueco, el ciclismo tuvo que hacer
frente a otras préacticas que gozaban de mayor popularidad. De todo el material documental obtenido de
la prensa entre 1898 y 1902 s6lo se han obtenido vagas referencias a cual fue la situacion del deporte
de las dos ruedas tras la desaparicién de los clubes velocipédicos anteriormente estudiados. No seria
hasta los primeros meses de 1902 cuando comenzé a retomarse el interés por el ciclismo «turistico»: el
19 de marzo se emprendié una gira velocipédica campestre desde Logrofio hasta el tinel de Viguera
(localidad situada a 20 kilémetros de la capital), que fue el primer paso hacia la busqueda de «organizar
con frecuencia excursiones de esta indole para gozar de las delicias del sport favorito».!® Una ruta
cicloturista que cont6 con el determinante impulso de Francisco Eraso, consul en la capital riojana de
la UVE, encargada de agrupar a aquellos miembros de sociedades ciclistas que abonaran su costosa
cuota de «5 pesetas de plata al afio» (Lopez, 2017).

3.5. La importancia de la Unién Velocipédica Riojana en la difusién ciclista logrofiesa

La recuperacion del interés por este deporte quedd también demostrada con la realizacion de
otras giras velocipédicas campestres a la Grajera y la fuente del Encino (dos espacios situados en las
inmediaciones de Logrofio) y Piqueras (zona situada en las cercanias del municipio de Lumbreras, a 60
kilometros).™ E igualmente quedo constatado en la creacion en 1903 de la Unidn Velocipédica Riojana
(UVR), una institucion presidida por Francisco Laredo y Basilio Gurrea, que contribuyé a catapultar
definitivamente al ciclismo como uno de los deportes-espectaculo favoritos de la sociedad riojana, junto
al fatbol y la pelota.'? Durante este afio también se produjeron varios intercambios de opinién en la
prensa subidos de tono, que evidenciaron que la sociedad logrofiesa no habia cambiado demasiado y
que ciertos sectores seguian mostrando sus reticencias hacia la préactica deportiva ciclista.

6 La Rioja, 5/VI111/1900, p. 3. Sobre el cambio de denominacién de las calles logrofiesas (Jiménez, 2013).
" La Rioja, 7/1X/1901, p. 1.

8 Ibid., p. 2.

9 Boletin Oficial de la Provincia de Logrofio, n° 230, 16/10/1901, p. 891.

10 |_a Rioja, 20/111/1902, p. 2.

1 La Rioja, 15/111/1903, p. 2.

2 La Rioja, 9/V111/1903, p. 2.
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En marzo, en los dias previos a la gira ciclista al tunel de Viguera, el cronista Zoilo Zorzano
Gomez, alias Fray Cirilo, escribi6 un articulo satirico sobre Gurrea, al que tildo de «campe6n del pedal»
y de «concejal independiente», que habia utilizado su posicién privilegiada para solicitar la supresion
del articulo 237 de las Ordenanzas Municipales que prohibia a los ciclistas transitar con sus vehiculos
por las calles.** Gurrea no dudd en contestar a las provocativas frases que le habia proferido Zorzano.
Segun adujo el directivo de la UVR, la prohibicion de las bicicletas en base a los atropellos que éstas
pudieran generar era un completo desproposito ya que, aseguraba, no prohibirian los tranvias eléctricos,
los trenes o los automoviles porque causaran alguna victima. Se debia, por tanto, castigar «a los que
cometan un atropello y que multen a los padres que tengan sus hijos abandonados en las calles; pues
lo mismo puede atropellarles un tranvia que una bicicleta o un coche».'

Pocos dias después, Fray Cirilo se defendié con su afilada e ironica pluma en La Rioja,
argumentando que se estaban haciendo simplificaciones asombrosas sobre su opinidn hacia este sport
y su perspectiva del problema, sin que, ademas, el citado Gurrea hiciera autocritica asumiendo «algunos
de sus accidentes en el ejercicio deportivo que defienden».!® Pese a que no compartiera la pasion de los
velocipedistas, Zorzano consideraba que no era ningun «enemigo sistematico del sport» y reconocia
«las ventajas de la maquina como medio de locomocion».!® Lo que no admitia es que las bicicletas
fueran empleadas por parte de aquellos que no supieran pedalear, ya que eso le generaba:

«invencible antipatia hacia esa coleccidon de muchachos inexpertos en el ciclismo que a todas horas
pululan por las sendas de la capital y para los cuales pidié muy oportunamente el concejal sefior Muro
se les sefialara un campo donde hiciera su aprendizaje, evitando las molestias y atropellos a que
estdbamos expuestos los que andamos a pie.»*

Esta polémica no frend las pretensiones de la UVR, que en junio se reunio en el restaurante Las
Amescoas para preparar carreras ciclistas: una iniciativa que fue aplaudida desde el diario La Rioja, no
sin reservas, porgue si bien correspondia apoyar a la sociedad ciclista «siempre que trata del fomento
de tan agradable sport», este respaldo debia estar supeditado a que no hubiera «en ello perjuicio para
el vecindario».'® En agosto de 1903 la directiva de la UVR solicité que se incluyera en el programa
festivo de San Mateo de la capital riojana carreras de bicicletas para el dia 22 de septiembre,
interpelando a la comision municipal correspondiente si el consistorio se haria cargo de los gastos o si
seria la UVR, que ya se habia comprometido a ofrecer «el 50 por 100 de las utilidades para la Caridad
Logrofiesa».'®

Al margen de estas carreras, la UVR impulsé una de resistencia en carretera para el dia 8 de
septiembre que consistio en el recorrido Logrofio-Navarrete-Royo-Logrofio y que requirié que los
participantes, con pretensiones de proclamarse campeones, pagaran la cuota de socio de la UVR.?° Se
buscaba asi aumentar el nimero de socios de esta entidad, obteniendo de paso liquidez para la misma a
través del pago de cuotas y condicionando la inscripcion en la carrera y el eventual triunfo a su
conversion en socio de la institucion deportiva. Lo cierto es que las cuotas se prestaron fundamentales
para asegurar la estabilidad de las sociedades deportivas y lo que conllevaba su estructura, a saber:
disposicién de un local para reuniones o avituallamiento de los jugadores (Pujadas y Santacana, 2001,
pp. 155-156).

Asimismo, la UVR recurrié las Ordenanzas Municipales que prohibian el transito de los
ciclistas montados en sus vehiculos y que habian generado polémica entre Gurrea y Zorzano en las
paginas de La Rioja. Sin embargo, el recurso fue rechazado por el ministro de la Gobernacién.?! Una

13 La Rioja, 17/111/1903, p. 2. Sobre Zorzano Gémez véase (Sanchez, 2015, pp. 83-107).
14 |bid.

15 | a Rioja, 22/111/1903, p. 2.

16 |bid.

7 1bid.

18 La Rioja, 9/VI111/1903, p. 2.

19 La Rioja, 25/V111/1903, p. 2.

20 Ipid.

2l La Rioja, 12/1X/1903, p. 2.
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decision que llevé a que la junta de la UVR tomara los siguientes acuerdos durante su reunion de enero
de 1904: «1° Dirigir un mensaje de protesta a las Cortes contra el ministerio de Gobernacion por haber
desestimado el recurso interpuesto por dicha Sociedad. 2° Remitir telegramas pidiendo apoyo a los
diarios Heraldo de Madrid, Liberal y Pais».?? Aunque las fuentes documentales disponibles no
permiten aportar mas datos sobre esta cuestidn, si que se puede adelantar, como se vera méas adelante,
que larelacion entre la UVR y el consistorio municipal se relajo a lo largo de 1905, debido a las muestras
de apoyo que realizo este altimo al deporte velocipédico y al cambio en el gobierno municipal.

Mientras tanto, la UVR continud con sus actividades. Durante las festividades de septiembre
organizé carreras de velocipedos en pista de diferentes categorias (local, provincial, nacional, infantil,
handicap, consolacion),?® contando «con poca gente dentro del velédromo» y gran afluencia de pablico
«en los paseos exteriores».2* Esta circunstancia generd gran decepcion entre los socios de la UVR, que
no consiguieron concitar el interés de otros corredores y plblico.? Esta carrera fue la puesta de largo
de Gabino LApez que gand en las categorias de local y provincial, haciendo una muy buena actuacion
en las de nacional y handicap, y convirtiéndose en el «campedn de la provincia en pista».

Las siguientes carreras que organizé la UVR fue la tradicional salida del dia de San José al
tinel de Viguera;?” una en carretera de 37 kilometros que se llevo a cabo a finales de abril con el
recorrido Logrofio-Navarrete-Nalda-Logrofio;?® y otra a Santo Domingo de la Calzada.?® No obstante,
una de las mas sobresalientes fue la organizada para el 22 de septiembre de ese afio. Se traté de una de
las primeras carreras de campeonato en carretera organizadas en La Rioja que conté con un jurado
medianamente especializado, compuesto por el presidente de la UVR (Basilio Gurrea); los vocales
(Saturnino Aragén, Alejandro Michel, Federico Herrero y Eduardo Casuso) y secretario de ésta (Serafin
Lopez); y la inclusion, como principal novedad, de los jueces de salida y llegada (Gerardo Pastor y
Delfin Montero) y los jueces de pista (Ambrosio San Pedro, Julio Pérez, Francisco Pérez y Alejandro
Moliner).*°

La incorporacion de este equipo especializado a la organizacién de una carrera «festiva» fue un
sintoma evidente de que la reglamentacion y normativizacion de la practica de este deporte habia calado
en La Rioja. Ya no era un simple pasatiempo, sino una actividad reglada. Se constaté ademas que la
UVR vy las instituciones provinciales y municipales habian entrado en una relacién de cordialidad al
ofrecer la Comisién provincial «un premio consistente en un objeto de arte» y realizar el ayuntamiento
donativos para las carreras de San Mateo .3! Pero, el salto hacia la profesionalizacion de este tipo de
eventos no fue suficiente, pues a la hora de la participacién y la asistencia de publico volvié a ocurrir
lo que en ediciones pasadas: «atrajeron mucho publico, permaneciendo su mayor parte en los andenes
exteriores», pero «las carreras resultaron largas y en su mayoria de poco interés por el corto nimero
de corredores».®? La carrera fue accidentada, debido a las aglomeraciones que se produjeron en el paseo
central del Espoldn, convertido en un improvisado velédromo, y aunque, como se ha sefialado, carecié
de suficiente participacion, también sirvié para que emergieran algunas de las principales figuras del

22 La Rioja, 29/1/1904, p. 2.

23 Actualmente las categorias de handicap y consolacion no son habituales en las competiciones deportivas. La primera se
basaba en imponer desventajas a los mejores participantes (como penalizaciones de tiempo) para asi igualar las posibilidades
del resto de competidores. La segunda categoria consistia en la agrupacion de los participantes peor clasificados para competir
entre ellos.

2 La Rioja, 23/1X/1903, p. 1.

% |bid.

% |bid.

27 | a Rioja, 15/111/1904, p. 2. La Rioja, 19/111/1904, p. 2.

28 La Rioja, 1/V/1904, p. 2.

29 La Rioja, 11/V/1904, p. 2.

30 La Rioja, 7/1X/1904, p. 2. La Rioja, 12/1X/1904, p. 2. La Rioja, 18/1X/1904, p. 2.

31 La Rioja, 21/1X/1904, p. 1.

32 La Rioja, 23/1X/1904, p. 1.
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sport de la ciudad, entre ellos, el citado Gabino Lépez, Eugenio Amalric® y Julio Redén®, claves en el
posterior impulso deportivo de la ciudad.

En un contexto velocipédico dominado por las excursiones cicloturistas a Viguera, durante las
que se produjo la resurreccion puntual de sociedades habitualmente inactivas como el Sport Club
Logrofiés, hubo directivos de la UVR como Basilio Gurrea que decidieron explorar otras opciones para
conseguir que el deporte arraigara entre los logrofieses. Asi, presentd una proposicién al ayuntamiento
solicitando, por un lado, la creacién de un gimnasio municipal y, por otro, de un campo de juegos para
los nifios de las escuelas publicas para que los «pobres hagan gimnasia, realicen paseos escolares y
jueguen dirigidos por sus maestros».*® Este tipo de solicitudes fueron acompariadas por la publicacion
de extensos articulos en los que se ponia en valor la educacion fisica y se instaba a los jovenes «a
desarrollar briosamente sus aficiones deportivas, atléticas y excursionistas».%

Los textos de Negueruela Montes buscaron, precisamente, que los jovenes logrofieses
desarrollaran interés por el sport «por medio de concursos, certamenes, fiestas atléticas», incidiendo
en «el amor propio, el interés del lucro y el placer» como principales factores que estimularan su
participacion.®” Pero, también incidi6 en que se debian dar premios, medallas, diplomas y regalos,
incluso «premios en metalico mas o menos importantes, segun los ejercicios, y asi todos quedarian
satisfechos: los romanticos y los positivistas».®® En sus extensos articulos no cejé en su empefio por
convencer a la sociedad logrofiesa de los beneficios de la préctica deportiva, argumentando que la
ciudad contaba en sus afueras con notables espacios para la realizacion de ciertas actividades,
preguntandose:

«¢Seria, pues, muy dificil organizar excursiones domingueras que, en animado y pintoresco conjunto de
ciclistas, andarines, a caballo y hasta en coche, para los comodones, difundiesen el ambiente de la
capital por la comarca, estableciendo mayores simpatias entre ellas y trayéndose al regreso mucho aire
puro, mucha alegria y mucho vigor? En esas excursiones podria rendirse culto al sport organizando
bonitos concursos entre los expedicionarios; podria bailarse, saltar, correr, alborotar, enamorar y hasta
reventar de risas.»

Pero, al margen de las escuetas referencias sefialadas con respecto al ciclismo, lo cierto es que
su aparicién en los medios fue relativamente menor que en etapas anteriores, principalmente, porque
los periodistas logrofieses mostraron mayor interés por otros deportes, entre ellos, el jiu-jitsu.*’ La
situacion empez06 a variar cuando comenz6 a publicarse la seccién «Logrofio hace veinte afios», en la
que se recordd el pasado ciclista de la localidad. En agosto de 1910 se rememoraron las carreras
benéficas organizadas por el Veloz Club Riojano, siendo éste el acicate necesario para volver a interesar
a la sociedad logrofiesa por esta disciplina.**

3.6. De la Deportiva de Logrofio a la Agrupacion Deportiva Gran Casino: interés en la velocipedia

Segun se infiere de las pruebas documentales, este tipo de articulos hicieron que la maquinaria
sportiva velocipédica volviera a funcionar: a finales de octubre de 1910 aparecid en las paginas de La
Rioja un articulo en el que se hacian eco de que la comision de ciclismo de la Deportiva habia
organizado una carrera que daria salida el 30 de octubre frente al Café Novelty de Logrofio.*? La
referencia explicita a la Deportiva en este articulo no era baladi. En torno a 1910, y al calor de la Ley

33 Posiblemente Eugenio Amalric Fouché, perteneciente a una de las familias mas notables de la ciudad (Lépez Rodriguez,
1999, pp. 167-215).

34 Uno de los impulsores del Logrofio Recreation Club durante la década de 1910 (Mota Zurdo, 2019, pp. 78-93).
% |a Rioja, 12/111/1905, p. 1.

% |_a Rioja, 26/V11/19086, p. 1.

37 Ibid.

38 Ibid.

39 Ibid.

40 La Rioja, 12/X11/1906, p. 2. La Rioja, 5/X11/1907, p. 1. La Rioja, 3/IX/1908, p. 1. La Rioja, 5/1X/1908, p. 1.

41 La Rioja, 10/X/1909, p. 1. La Rioja, 10/X1/1909, p. 1. La Rioja, 10/V111/1910, p. 2.

42 La Rioja, 29/X/1910, p. 2.
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de Asociaciones de 1887, habian surgido en la capital riojana algunas de las primeras sociedades
recreativas que, a la postre, habian favorecido la expansion de los deportes. Uno de esos clubs fue la
Deportiva Logrofiesa, una sociedad que se formo ese mismo afo, favorecida por la cultura moderna del
bienestar, y que tuvo una progresiva presencia publica en la escena de ocio de la ciudad. En este sentido,
esta sociedad y la constitucion del Gran Casino y Logrofio Recreation Club (1912), muestran que, en
efecto, la capital experimentd una moderada oleada de asociacionismo deportivo mesocratico durante
la primera década de 1910 (Fernandez Diez, 2004, 226).

Como en otras ocasiones, esta carrera, de modalidad de carretera, cont6 con una organizacion
semi-profesional bastante potente y un jurado formado en la disciplina. Fallg, en cambio, en el apartado
de inscripciones, ya que s6lo se apuntaron nueve corredores. Fue, ademas, una carrera accidentada y
con varios contusionados, pero fue un evento muy aplaudido desde el diario La Rioja no sélo porque
se pusiera de relieve la figura de Cesareo Ruiz, uno de los «primeros» ciclistas de la provincia, que
posteriormente se dedico al disefio y construccion de bicicletas, sino porque sirvid para seguir
cultivando un sport «algo abandonado hasta ahora».*

Tras esta prueba, las excursiones ciclistas se siguieron produciendo a la par que se convocaron
nuevos campeonatos. Uno de ellos se presentd apenas un mes después de la citada carrera: el 10 de
diciembre la Deportiva informé de que el dia 30 celebraria la Vuelta de Entrena,* una carrera ciclista
con un recorrido de 32 kilometros por carretera. Sin embargo, sobre esta carrera no se ha encontrado
ninguna fuente hemerografica en la blsqueda realizada al respecto, por lo que presumiblemente no se
disputd debido a las posibles inclemencias meteoroldgicas del invierno y a la falta de participantes.
Respecto a esta Ultima cuestion, cabe destacar que «el campeon de la Deportiva» Cesareo Ruiz estaba
disputando por aquellas fechas la Volta a Catalunya,*® donde consigui6 el primer puesto de la segunda
etapa con meta en Lleida que permitié poner al ciclismo riojano en el mapa, pues Ruiz se midié «con
los mejores corredores nacionales».*® El ciclista logrofiés quedd en sexto lugar en el campeonato
catalan, consiguiendo una considerable repercusion en la capital riojana que generdé interés social por
este deporte: «Cesareo Ruiz, campeodn de la Sociedad Deportiva Logrofiesa, como ya deciamos dias
pasados, trae de Catalufia laureles muy honrosos conquistados noblemente sobre los mas afamados
routiers de Espafia, habiendo merecido los méas calurosos elogios de la Prensa deportiva».*” No era
para menos. Sufrié diferentes accidentes: la organizacion le prohibié beber agua sin bajarse de la
bicicleta cuando otros participantes asi lo habian hecho, se le estropeé el vehiculo y tuvo multiples
contusiones provocadas por las caidas. Pero, a pesar de estas contrariedades:

«...y el mal uso que se hizo de los automaoviles de los jueces sirviendo de entrenadores, Ruiz ha
alcanzado el sexto lugar en la clasificaciéon general y ganado un premio de 100 pesetas en
metalico, otro de 25, una caja de botellas de champagne, un tarjetero, la estancia gratuita en
el Hotel Espafia de Lérida durante el descanso de la segunda etapa a la tercera y un diploma.
Poco es, materialmente considerado, pero no puede ser mayor ni mas legitimo el orgullo de la
Deportiva, pues en un pais tan refractario como el nuestro a la educacion fisica, son estos
triunfos de un valor inapreciable”.*®

En esta tesitura, en la que Cesareo Ruiz se convirtio en la principal figura ciclista riojana, la
sociedad a la que estaba adscrito, la Deportiva, estrecho lazos con la sociedad de recreo el Gran Casino
y se fusionaron en una Unica entidad, la Agrupacion Deportiva Gran Casino, dedicada al fomento de
los modernos sports.*® La suma de esfuerzos en una sola organizacion deportiva permiti6 lanzar al

43 La Rioja, 1/X1/1910, p. 2.

44 Entrena es una localidad situada a 13 kilémetros de Logrofio.

45 Sobre la Volta a Catalunya una de las principales referencias es (Lopez, 2010, pp. 547-569).

46 La Rioja, 8/1/911, p. 2. Se tratd de un gran triunfo, pues en 1908 habia tenido que retirarse durante la 22 etapa de la | Volta
a la provincia de Tarragonay en 1909 experiment6 la misma situacion en la vuelta Irdn-Pamplona-Irin (Bodega y Dorronsoro,
1996). El Mundo Deportivo, 28/X/1909, p. 2.

47 La Rioja, 13/1/1911, p. 1.

8 La Rioja, 13/1/1911, p. 1.

49 La Rioja, 22/11/1911, p. 2.
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ciclismo riojano a su consagracion celebrando el primer campeonato provincial de bicicleta en carretera
de 1911. Lacarrera, que unio a las ciudades de Logrofio y Haro en un trayecto de ida y vuelta, se celebro
el dia 15 de junio, y concitd el interés de propios y extrafios. Regulada por normativa federativa, se
requeria a los corredores que contaran con la licencia de la UVE, haber nacido en la provincia de
Logrofio o llevar residiendo en ella al menos dos afios, asi como haber abonado las 2,50 pesetas para
los socios de la misma o las 4 para los no afiliados. El recorrido de ida fue Logrofio-Fuenmayor-
Cenicero-Venta de la Estrella-Briones-Gimileo-Haro, siendo en esta Gltima localidad donde qued6
fijado «el jurado de viraje».® El de vuelta fue el mismo trayecto con control de llegada en la «puerta
del camino» (actual puerta de Revellin). Los premios dispuestos para el campeonato fueron
econdmicamente muy atractivos: 80, 50 o 25 pesetas y medalla de plata, en funcion de la posicion
obtenida en el podio; y medalla de plata y accesorio de bicicleta, para el cuarto y quinto.®* Sin embargo,
el mayor atractivo fue que el ganador «seria declarado campeoén ciclista en carretera de la provincia
de Logrofio».5?

Agrupacion DepTrtiva del Gran Casino

CANPEONATO PROVINCIAL DE BICICLETA
1911-1912.-- CARRETERA

El dia 15 del actual se correrd esta prueba ci-
clista, con recorrido de Logroiio 4 Haro y regreso.
Para detalles é inscripciones dirigirse al Secretario del Jurado

DON TOMAS ARAGON

Fuente: La Rioja, 4/V1/1911, p. 3.

Los ciclistas inscritos fueron los siguientes: Cesareo Ruiz, Pedro Cortés, Luis Recasens,
Guillermo Trapero, Jaime Masip, Patricio Palacios, Carlos Gonzélez, Alipio Fernandez, Galo Palomar,
Ignacio del Campo y Pedro Alonso. El jurado qued6 conformado por Isaac Romanos (presidente),
Jacinto Garrigosa (vicepresidente), Celestino Aranda (juez de salida), Jesus R. del Rio (juez de llegada),
Tomas Aragén (secretario); Julio Redon y Gabriel Gémez (jueces volantes); Nicanor Rivas, Enrique
Romanos, Prudencio Santo Domingo, Bernabé Bergasa, Julio Negueruela (jueces fijos); Victor Rueda,
Fidel Vargas y Nicolas Vita (jueces de viraje en Haro); y un cronometrista oficial. También contaron
con un automavil sanitario de la Cruz Roja que realiz6 el recorrido para ofrecer asistencia en carretera.>

Finalmente, pese a haber once corredores inscritos s6lo participaron ocho (Ruiz, Trapero,
Recasens, Masip, Palacios, Del Campo, Alonso y Fernandez), batiéndose desde las ocho de la mafiana
en una lucha muy disputada que fue presenciada por numeroso publico en salidas, llegadas y metas
volantes. Rapidamente, Cesareo Ruiz se despeg6 del pelotén y emprendié la carrera en solitario,
seguido de cerca por Masip, Alonso y Del Campo y a mucha distancia de Trapero, Recasens, Fernandez
y Palacios, que sufrieron diferentes pinchazos y roturas del cuadro de la bicicleta. No fueron los Gnicos,
Alonso tuvo que retirarse por no poder sustituir su neumatico y Fernandez opté por regresar en coche
por estar exhausto debido a «estar falto en absoluto de entrenamiento».>* Ruiz, por su parte, logré
desengancharse del resto a su paso por Fuenmayor, estableciendo a partir de entonces un ritmo de
carrera altisimo que le permiti6 hacer el recorrido a una gran velocidad. Asi, cruzo la meta de Logrofio

%0 La Rioja, 4/V1/1911, p. 2.

51 La presencia de dos medallas de plata no esta ligada a su categorizacion numérica actual, es decir, en la actualidad equivale
a un segundo puesto. En aquella época la medalla de plata estaba vinculada a la calidad del premio, su valor intrinseco. Por
tanto, téngase esta cuestion en cuenta para evitar confusiones.

52 Ibid.

%3 La Rioja, 14/V1/1911, p. 1.

54 LaRioja, 17/VI1/1911, p. 1.
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a las 11:05, pasando casi una hora hasta que comenzaron a aparecer el resto de los corredores: Masip,
segundo clasificado; Trapero, llegd 6 minutos después de este Gltimo; y Del Campo finalizé el trayecto
a las 12:18. Segun destaco el diario La Rioja, Ruiz se hizo con el primer premio gracias a que montaba
una bicicleta BSA con neumatico Continental y a su gran forma fisica.>® La superioridad mostrada por
Cesareo Ruiz fue determinante en su posterior conversién en simbolo del ciclismo logrofiés. Una
transformacion a la que contribuyé la Agrupacion Deportiva del Gran Casino, que le rindi6 un solemne
homenaje en el que se hizo entrega del premio correspondiente. Al recoger la medalla y la recompensa,
Ruiz, tras mostrar su agradecimiento, expuso gque «las ochenta pesetas que recibia habia de ser
destinadas a tomar parte en las carreras en que se jugara el campeonato de Espafia, como recompensa
a las atenciones de la Deportiva».>®

3.6. La primera estrella ciclista riojana: Cesareo Ruiz

Los éxitos de Cesareo Ruiz estimularon la aparicion de una nueva sociedad ciclista. Segln se
recogié en Rioja llustrada y Deportiva, mas de treinta socios habian conformado una comision para
interesar a la ciudadania logrofiesa por el ciclismo con el objetivo de lograr 75 miembros y constituir el
Club Ciclista Riojano: una sociedad que contaria con un local, cuarto de bafio, «y Water Closet,
bicicletas, se obtendran de las mejores marcas, como también sus accesorios».>” Las fuentes, empero,
no permiten sefialar que este club viera la luz, ya que entre 1910 y 1912, la Deportiva fue la principal
impulsora de carreras regionales y locales, carretera y de pista, organizando la vuelta a Alberite, la
excursion nocturna a Murillo de Rio Leza, el campeonato de la sociedad o el provincial, que se acaban
de analizar.®® Mas adelante, otras sociedades dedicadas al deporte dedicaron también su atencion al
ciclismo estableciendo una seccion a tal efecto, como el Logrofio Recreation Club. Sin embargo, su
preocupacion por este deporte fue mucho menor si se le compara con el fatbol.

Por otro lado, también resulta complicado trazar la trayectoria de Cesareo Ruiz por los
campeonatos de Espafa y otras carreras fuera de Logrofio. Se sabe del interés que hubo en los medios
riojanos por las siguientes ediciones de la Volta a Catalunya y de la Vuelta a Espafia, o de vueltas
organizadas por la Sociedad Ciclista Bilbaina como la «carrera ciclista nacional de cien kilometros,
pero en ninguna de ellas se hace mencién explicita a la participacion del ciclista riojano».>® La carrera
de fondo Irin-San Sebastian-Vitoria-Bilbao o0 «vuelta de las provincias vascongadas» de junio de 1912
es, en cambio, diferente.® En ésta, que finalmente se denomind Gran Carrera Nacional Rudge
Whitworth se sabe que participé Ruiz, logrando la quinta posicion tanto en la primera etapa (Iran-
Vitoria-Bilbao) como en la segunda (Bilbao-Irdn), que se tradujo en un quinto puesto en la clasificacién
final, situandose a casi media hora del vencedor, el hernaniarra Luis Adarraga.®*

En el verano de 1913 se disput6 la carrera Vitoria-Pamplona-San Sebastian-Bilbao-Vitoria
constitutiva del campeonato de Espafia de ciclismo en Ruta o «campeonato de fondo de Espafia».
Aungue a la altura de finales de julio habia «inscriptos [sic.] bastantes corredores de distintas regiones
de Espafia, entre ellos ningln riojano», lo cierto es que Cesareo Ruiz también corri6 esta carrera.®?
Logré el undécimo puesto durante la primera etapa (Vitoria-Estella-Pamplona) y el duodécimo tanto en
la segunda (Pamplona-San Sebastian) como en la tercera (San Sebastidn-Bilbao). Pero, fue durante la
cuarta y Ultima etapa (Bilbao-Vitoria) cuando Ruiz equipard sus fuerzas con otros corredores,
obteniendo un merecidisimo tercer puesto, por delante de ciclistas semi-profesionales como José
Magdalena y Joaquin Larragafia (que logrd el bronce en la general), del equipo Montpeo6-Klein %

%5 Ibid.

% La Rioja, 24/V1/1911, p. 2.

57 Rioja llustrada y Deportiva, 1, 17/X1/1912.

%8 Rioja llustrada y Deportiva, 4, 8/X11/1912-

% La Rioja, 18/1/1912, p. 3. La Rioja, 9/I\V/1912, p. 3. La Rioja, 3/1V/1912, p. 2.
60 La Rioja, 30/V1/1912, p. 3.

61 El Heraldo Alavés, 1/7/1912, p. 1.

62 La Rioja, 28/V11/1913, p. 2.

63 EI Mundo Deportivo, 7/VI11/1913, pp. 2-3.
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Finalmente, Cesareo Ruiz obtuvo la novena posicion en la clasificacion general, un honroso
puesto que le convirtié en una de las figuras mas sefieras del ciclismo riojano de la década de 1910. A
partir de entonces, Ruiz aprovecho esta fama y la posible atraccion que pudiera generar su participacion
en las carreras ciclistas para dedicarse al disefio y construccidn de bicicletas, las célebres Victoria, que
fueron uno de los principales vehiculos tanto de simples usuarios como de deportistas durante las
décadas de 1910 y 1920 (Soldevilla, 2015). Si bien, durante los primeros afios, desde su comercio en la
calle Breton de los Herreros 19 de Logrofio, Ruiz se dedico a la comercializacion de la bicicleta Alcyén,
muy ergondmica y una de las utilizadas por los vencedores del Tour de Francia.

Quieren Vdes comprar Motocicletas, Bicicle-

P . =9 &
fas y demés utensilios de este ramo? visi :
_casa més acreditada de Logrofio donrlem::c)trex’t.‘rf:-1 EE : '
ran la marca Rlelén, que es la menos pesada, s6- ' A :
lida, elegante y.la vencedora de’los 5.400 kil6- :
metros de que se compone la vuelta do Francia. £ —

Esta casa disponé de la sold 5
adura autégena 2
para.voda clase.de soldaduras. ? Bretén de los Hereros, 0

Fuente: El Arte, 22, 10/1/1915.
4. Conclusiones

Para mediados de la década de 1910, el ciclismo ya era un deporte asentado en la localidad y
gozaba de cierto prestigio. De hecho, este humus permitié que hubiera criticas directas hacia los
peatones y automoviles que no tenian en consideracion a los usuarios de la bicicleta:

«La inmensa mayoria de los accidentes que ocasionan estos vehiculos son debidos a que parte del publico
est4 persuadido que no tiene obligacion de escuchar la bocina que el ciclista maneja, pues mas bien la
mayoria de las veces hacen mofa al escuchar su sonido. Es un hecho probado también que las calles de
esta poblacion estdn muy concurridas de nifios, que al pasar el ciclista a paso lento se le agarran a la
rueda trasera, con gran peligro para ellos y para el conductor, y esos perros que continuamente salen
como disparados contra nosotros; y no quiero enumerar las mil vicisitudes que el ciclista tiene que pasar,
porque seria interminable» .5

Se trataba, pues, de poner en valor la figura del ciclista en la sociedad moderna logrofiesa, pues
el ciclismo ya habia sobrepasado con creces los limites del deporte. Por eso, se solicitaba:

«Que cuando oigan el sonido de la bocina los caminantes a pie presten el mismo respeto que a la bocina
del sonoro automoévil. Que cuando un ciclista vaya tan despacio, que le permita llamar al transelnte por
su nombre, y conversar con el amigo, que los nifios que haya préximos no le pongan palos en la rueda
ni le intercepten el paso con el pelotdn. Que los sordos, ancianos y nifios de corta edad no estén parados
en la via publica, y si lo hacen que se coloquen en las aceras, y por Gltimo, que el publico considere que
tiene el ciclista el mismo derecho que cualquier ciudadano a transitar por las calles de esta capital.»%

En efecto, tal y como se sefialaba en el diario La Rioja, el ciclismo se habia colocado en una
posicion destacada entre la ciudadania riojana. En palabras del cronista deportivo Masreca, el ciclismo
parecia de nuevo «brioso, altivo y ufano», con capacidad para concitar gran interés, como si un «hada
protectora» recibiera a los ciclistas «con efusivo saludo».% Una situacion de la que la Agrupacion
Deportiva Gran Casino fue una de las principales responsables pues fue de las pocas sociedades
interesadas en fomentar el ciclismo organizando carreras para la proliferacion de este deporte.®” De este
modo, las referencias a las pruebas ciclistas fueron cada vez mas profusas, recogiendo también los
campeonatos celebrados en otras localidades como las carreras ciclistas de las festividades de Haro de

64 La Rioja, 26/V1/1914, p. 1.
85 |bid.

% La Rioja, 5/V/1915, p. 1.
57 Ibid.
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septiembre de 1915 o las de comarcas préximas como fue el caso de la Vuelta a Miranda de Ebro en la
que no hubo participacién de corredores riojanos.®

Al afio siguiente, Logrofio Recreation Club se sumo a la organizacion de carreras ciclistas.®®
Con toda probabilidad una de las carreras mas interesantes que organizé fue el campeonato regional de
octubre de 1916.7° En esta se inscribieron varios «ciclistas locales reconocidos», se confecciond un
jurado de llegada con miembros ilustres del Recreation (Juan Diaz Quincoces, Francisco lfiguez,
Benito Garrigosa, etc.) y se dispuso de un servicio de vigilancia a cargo de los exploradores, que crearon
«grupos ciclistas», encargados de acompafiar «en el recorrido a los carreristas para prestarles su
auxilio en caso necesario», y automdviles y motocicletas desplegadas por las carreteras mientras se
disputaron las pruebas.”

Con esta prueba se esperaba conseguir que las carreras ciclistas fueran cada vez de mayor
importancia y que se convirtieran en un espectaculo frecuente para combatir «la apatia de los
deportistas y la falta de una buena organizacion».”? Asi, se confecciond un trayecto interesante y
cercano (Logrofio-Navarrete-Royo-sede de Recreation) e incluso un espectador ofrecié 25 pesetas al
que hiciera los 39 kildmetros en 65 minutos con el objetivo de fomentar la competitividad: una marca
dificilmente alcanzable teniendo en cuenta la situacion «intransitable de las carreteras» y el escaso
nimero de veces que se habia alcanzado dicha marca, «ni en las carreteras de Guiplzcoa».” Se tratd
de un recorrido duro que no amilané la pasién de corredores experimentados como Ceséareo Ruiz o
Jaime Masip, que tuvieron mala fortuna al sufrir sendos pinchazos que lastraron su actuacién: gané Heli
Séenz Torre, Ruiz quedé segundo y Masip tercero.’

Durante los afios siguientes, la dindmica de las carreras ciclistas continu6 siendo inestable, sin
una programacion fija, que habitualmente quedd relegada a la buena voluntad de las sociedades
deportivas y a su interés por uno u otro deporte. A lo largo de la segunda mitad de la década de 1910,
se siguieron convocando excursiones ciclistas, habitualmente consistentes en duelos entre socios del
Logrofio Recreation Club, como sucedié en julio de 1917 cuando varios miembros de esta entidad se
desplazaron a Pefiacerrada para «intentar la subida de la cuesta sin descender de su maquina, apostando
una suntuosa cantidad de dinero».” Pero también Recreation, que habia asumido el papel que hasta
entonces habia desempefiado la Agrupacion Deportiva Gran Casino, relegada a un plano secundario y
al borde de la desaparicién en algin momento de 1915, trat6 de estrechar relaciones con el Club
Deportivo de Vitoria para que alguna etapa de la Vuelta a Alava transcurriera por Logrofio.”® El
momento llegd en agosto de este mismo afio, cuando una docena de corredores, entre ellos, los
logrofieses Cesareo Ruiz, Santos Mateo y Heli Sdenz Torre, midieron su habilidad y resistencia en el
manejo de la bicicleta en esta competicion saliendo desde Vitoria y haciendo su llegada al municipio
riojano. En Logrofio, los preparativos previos a la llegada de los ciclistas a meta fueron muy intensos,
con continuos llamamientos en la prensa a que se evitara «la estancia de nifios abandonados en las
calles» y remarcandose que el jurado conformado para el evento seria de primera categoria, al ser
liderado por el presidente del Logrofio Recreation Club.’” Esta primera etapa acab6 con la victoria final
de Guillermo Lazaro, logrando Santos Mateo y Heli Saénz Torre el tercer y cuarto puesto. Cesareo
Ruiz, en cambio, tuvo que retirarse pues sufrio diferentes caidas que le causaron contusiones y una
importante hemorragia que impidié que continuara corriendo. Asi lo recogio el diario La Rioja:

«Tenia extensas erosiones en un brazo y una pierna. Las primeras se las produjo al bajar por el puerto
de Ordufia, a pesar de lo cual, atandose el pafiuelo para evitar la pérdida de sangre, siguié corriendo y

8 La Rioja, 7/1X/1915, p. 2. La Rioja, 13/1X/1915, p. 1.
8 La Rioja, 17/1X/1916, p. 1.
0 La copa fue elaborada por la empresa logrofiesa Marrodan y Rezola.
71 | a Rioja, 30/1X/1916, p. 2.
2 |bid.
3 La Rioja, 1/X/1916, p. 1.
74 La Rioja, 2/11/1916, p. 2.
s La Rioja, 15/VI1/1917, p. 2
6 La Rioja, 31/VI11/1917, p. 2.
7 La Rioja, 3/VII1/1917, p. 2.
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ocupando un buen lugar, hasta que, cerca de Miranda, volvi6 a caerse por metérsele una rueda de la
bicicleta en una rodada de carro, saliendo despedido. Entonces se produjo lesiones de la pierna, y
aunque entré en la meta de Miranda, no pudo continuar».”®

La carrera despert6 gran interés en Logrofio, no sélo por la participacion de varios ciclistas
riojanos, sino porque uno de ellos, Santos Mateo, realiz una impresionante actuacion al llegar a meta
en Logrofio: con sélo 16 afios y una experiencia muy reducida en este tipo de competiciones, realizé un
sprint final que le sirvié para proclamarse campedn del recorrido Miranda de Ebro-Logrofio. No
obstante, la suma de los tiempos cosechados durante el resto de la etapa y del campeonato impidié que
superara la tercera posicion en la clasificacion general.”” No fue la Unica alegria para este joven
corredor. Durante los meses siguientes a la carrera, Santos Mateo acapard la atencion de los aficionados
ciclistas, sobre todo, en las fiestas de septiembre, en las que quedd segundo en la carrera ciclista de
fondo.®® También en las carreras organizadas por Recreation, en las que compitié con Heli Saenz Torre,
de las que sobresalio la Vuelta a Murillo de 1918, donde Mateo quedo en primera posicion y Cesareo
Ruiz, tercero.8!

Con todo, la Vuelta a Alava fue una de las primeras carreras en las que la marca de las bicicletas
utilizadas por los corredores tuvo repercusion en la prensa riojana, sobresaliendo las Automoto,
Peugeot, Alcyon y Rudge. Automoto fue la utilizada por Santos Mateo y Cesareo Ruiz, siendo
precisamente este Gltimo el principal distribuidor de estas bicicletas en Logrofio.®? No era para menos
gue asi fuera. Durante estos afios, el mundo de la bicicleta logrofiés comenzd a girar en torno al negocio
de Cesareo Ruiz y del Logrofio Recreation Club, del que, ademas, el citado ciclista y comerciante era
socio. Por ejemplo, hay constancia de que desde 1917, las inscripciones a las carreras ciclistas se
realizaron desde su garaje de la calle Bretdn de los Herreros, ya fuera para carreras menores como la
Vuelta a Entrena y la de Murillo o para campeonatos importantes como el regional & Como la tesitura
acomparfiaba, aprovechd las circunstancias para lanzar su propia marca de bicicletas, Victoria, situando
delegaciones comerciales en los principales municipios riojanos y colindantes (Calahorra, Najera y
Tafalla). Asi anunci6 la bicicleta Victoria en los medios de comunicacién de la ciudad:

«Quién no compra bicicletas de la célebre marca Victoria con todas las facilidades que el publico desee,
desde 200 ptas., en adelante construidas en los grandes talleres de don Cesareo Ruiz. Todas van
montadas con rodamientos ingleses. Grandes talleres de Niquelado y Pulimentado. Se niquela toda clase
de metales, a precios muy ventajosos».8

Pero al margen del progresivo éxito que adquiri6 la marca Victoria, lo cierto es que a partir de
1918-1919 el ciclismo quedo6 relegado a un plano muy secundario en beneficio del futbol, sin apenas
noticias resefiables hasta la década de 1920. Asi lo recordé el cronista deportivo Nogara en Cantabria
en febrero de 1921 cuando sefial6 que habia habido un buen nimero de aficionados que se disponian a
formalizar «una pequefia prueba en carretera», que finalmente no Ilevaron a cabo porque la ausencia
de financiacion «retrajo bastante algunos monarcas del pifiidn, amén de otras muchas dificultades y
hubieron de desistir del acuerdo sin que hasta la fecha sepamos de él una palabra».®> Un mes después,
de nuevo, Nogara volvio a la carga: se debian tender puentes para unir a los elementos aficionados al
ciclismo que se encontraban aislados y con nula capacidad de acci6n para generar interés por este
deporte. Nogara se propuso asi fomentar esta unidad y abogar por la agrupacion sportiva:

«Guiados tan s6lo por el deseo de agruparse y formalizarnos debidamente, tendremos hechos los
primeros pasos de organizacion, cual es el siguiente: para conocer el nimero total, 0 aproximado de los
que deseen formar un grupo ciclista, deberan enviar a la redaccion de Cantabria su nombre y direccion,

78 |a Rioja, 4/VI11/1917, p. 1-2.

® Ibid. El Heraldo Alavés, 4/\V111/1917, p. 1. El Heraldo Alavés, 6/V111/1917, p. 1.
8 | a Rioja, 30/1X/1917, p. 2.

81| a Rioja, 13/1V/1918, p. 2. La Rioja, 22/1V/1918, p. 2.

82 | a Rioja, 6/1X/1917, p. 2.

8 La Rioja, 23/X/1919, p. 2.

8 La Rioja, 4/1V/1919, p. 3.

85 Cantabria, 2, 6/11/1921.
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haciendo constar en el sobre la indicacion (para ciclismo) y cuya lista de inscriptos cerramos el quince
del préximo mes.»%

Los intentos fueron vanos. Aunque no hay constancia de si finalmente se constituyé alguna
sociedad ciclista logrofiesa en la primavera de 1921, los restos documentales que se han podido
recuperar son escasos y no permiten indicar si Nogara consiguio unir a sus lectores para crear un club
deportivo de estas caracteristicas. Sin embargo, siguiendo lo sefialado por el cronista deportivo Gol en
la revista Arte y Sport, es muy posible que la sociedad no viera la luz debido a la falta de disciplina.
Segln Gol, a la altura de noviembre de ese afio, la situacion deportiva en Logrofio se encontraba en
franco retroceso debido a que los deportistas locales eran «los primeros en dedicarse al mayor de los
abandonos, dandonos con esto motivo justificado para que sean censurados y olvidados».8” Sin
embargo, en este momento de cambio, en el que deportivamente ya se habian «despreciado solemnes
ocasiones de conquistar lugares mas altos», relegando con ello a la ciudad a un plano deportivo muy
secundario, el ciclismo logrofiés fue un aumento a lo largo de la década de 1920, sobre todo, cuando la
aficion por este deporte se encauzé en el Club Ciclista Logrofiés: una entidad que fue fundamental para
la profesionalizacion y mercantilizacion del velocipedismo®, El ciclismo se erigi6 asi, junto al futbol y
la pelota a mano, en uno de los principales deportes practicados por los logrofieses y riojanos durante
el siglo xx.

5. Referencias bibliogréaficas

— Bodega, J. y Dorronsoro, J. (1996). Historia de la vuelta al Pais Vasco. Bilbao: Autoedicion

— Campillo-Alhama, C.; Gonzélez Redondo, P.; y Montserrat-Gauchi, J. (2018). Aproximacién
historiogréafica a la actividad deportiva en Espafia (s. XIX-XXI): asociacionismo, institucionalizacion
y normalizacion. Materiales para la Historia del Deporte, 17, 73-85.

— Caspistegui, F. J. (2012). Deporte e identidad, o sobre cémo definirnos. Historia y Comunicacion
Social, 17, 19-39. https://doi.org/10.5209/rev_HICS.2012.v17.40597

— Castro, J. (2015). La Rioja y la pelota. Berceo, 169, 135-148.

— Corbin, A.; Courtine, J.J.; y Vigarello, G. (2005). Historia del cuerpo (Il). De la revolucion
francesa a la Gran Guerra, Madrid: Taurus.

— Dominguez, A. (1997). Civilizar o corpo e modernizar a vida: ximnasia, sport e mentalidades
burguesa na fin dun século. Galicia 1875-1900, Santiago de Compostela: Universidad de Santiago
de Compostela.

— Fernandez Diez, A. (2004). Los origenes del sport en Logrofio. Notas para una historia del deporte
en La Rioja. Berceo, 146, 221-236.

— Gonzélez Aja, T. (2003). Introduccién del deporte en Espafia: su repercusion en el arte. Madrid:
Edilupa.

— Hobsbawm, E. y Ranger, T. (2002). La invencion de la tradicion. Barcelona: Critica.
— Huizinga, J. (1972). Homo Ludens. Madrid: Alianza.

— lzquierdo, E. y Gomez, M. T. (2003). Los origenes del ciclismo en Espafia: la expansion velocipédica
de finales del siglo XIX. Apunts. Educacion fisica y deportes, 71, 6-13.

— Jiménez, J. (2013). Las calles de Logrofio y su historia [Recurso electrénico de la obra homonima
reeditada por Jiménez, F. y Jiménez, M. C.]. Logrofio: Ayuntamiento de Logrofio. Recuperado de
ftp://ftp.larioja.org/sig/callejero/26089 logrono/ las calles de logrono_y_su_historia.pdf

86 Cantabria, 3, 6/111/1921.
87 Arte y Sport, 1, 9/X1/1921.
88 1bid.

Citius, dltius, Fortius Volumen 13 n2 1. Mayo, 2020. ISSN. 2340-9586.
http://doi.org/10.15366/¢itius2020.13.1


http://doi.org/10.15366/citius2020.13.1
https://doi.org/10.5209/rev_HICS.2012.v17.40597
ftp://ftp.larioja.org/sig/callejero/26089_logrono/_las_calles_de_logrono_y_su_historia.pdf

34

David Mota Zurzo

— Lodpez Rodriguez, P. (1999). Reforma agraria y revolucion liberal en Logrofio durante la Edad

Contemporanea. Brocar, 23, 167-215.

Lopez, B. (2010). The Failed Vuelta Ciclista a Espafia of 1913 and the Launching of the Volta a
Catalunya (1911-1913): Centre Versus Periphery in the Struggle for the Governance of Cycling in
Early Twentieth-Century Spain. Sport in History, 30(4), 547-569.
https://doi.org/10.1080/17460263.2010.530747

Ldpez, B. (2017). El presidente de las bicicletas: Narciso Masferrer, factotum del ciclismo espafiol
(1898-1913). Cuadernos del fatbol (90), recuperado de
http://www.cihefe.es/cuadernosdefutbol/2017/09/el-presidente-de-las-bicicletas-narciso-masferrer-
factotum-del-ciclismo-espanol-1898-1913/

Mota Zurdo, D. (2019a). Los pioneros del fatbol riojano: Agrupacion Deportiva Gran Casino y
Logrofio Recreation Club (1900-1920). Materiales para la Historia del Deporte, 19, 78-93.

Mota Zurdo, D. (2019b). Haro Sport Club: origen, estabilizacion y primeros campeonatos (1921-
1924). Berceo, 176, 9-34.

Otero Carvajal, L.E. (2003). Ocio y Deporte en el nacimiento de la sociedad de masas. La
socializacion del deporte como practica y espectaculo en la Espafia del primer tercio del siglo XX.
Cuadernos de Historia Contemporanea, 25, 169-198.

Puig, N.; Moreno, A. y Lopez, C. (2010). Propuesta de marco tedrico interpretativo sobre el
asociacionismo deportivo en Espafia. European Journal of Human Movement, 2, 75-92.

Pujadas, X. (2011). Atletas y ciudadanos. Historia social del deporte en Espafia (1870-2010).
Madrid: Alianza Editorial.

Pujadas, X. y Santacana, C. (2001). La mercantilizacion del ocio deportivo en Espafia. El caso del
fatbol 1900-1928. Historia Social, 41, 147-168.

Pujadas, X. y Santacana, C. (2003). El club deportivo como marco de la sociabilidad en Espafia. Una
vision histérica (1850-1975). Hispania. Revista Espafiola de Historia, 214, 505-522.
https://doi.org/10.3989/hispania.2003.v63.i214.222

Ramadn, J. (2015). Sociabilidad, ocio y ensefianza en los inicios del deporte y la actividad fisica:
nuevos espacios y practicas durante el altimo cuarto del siglo x1x en la ciudad de Huesca. Argensola,
125, 345-385.

Rivero, A. (2003). Deporte y modernizacion. La actividad fisica como elemento de transformacion
social y cultural en Espafa, 1910-1936. Madrid: Comunidad de Madrid, Consejeria de Cultura y
Deportes.

Rivero, A. (2004). Los origenes del deporte espafiol: el desarrollo de un nuevo componente urbano.
Kronos: la revista universitaria de la educacion fisica y el deporte, 3, 6, 29-33.

Rivero, A. (2019). La Sociedad Gimnaéstica Espafiola y los inicios de la Educacién Fisica: una idea,
un proyecto, una realidad (1887-1937). Citius, Altius, Fortius, 12(1), 37-49.
https://doi.org/10.15366/citius2019.12.1.003

Sanchez, B. (2015). Lo que vio y oy6 “Fray Cirilo”: La primera semana del cine en Logroifio. Berceo,
169, 83-107.

Soldevilla, F. (2015). Documentos riojanos. Extraordinario. Comerciantes e industriales riojanos.
Afios 20. Logrofio: La Traperia de Klaus, vol. 1.

Torrebadella, X. (2014). Los apostoles de la educacion fisica. Trece semblanzas profesionales en la
educacion fisica espafiola contemporanea. Revista Espafiola de Educacion Fisica y Deportes, 406,
57-76.

Citius, dltius, Fortius Volumen 13 n2 1. Mayo, 2020. ISSH. 2340-9886.
httpy//doi.org/10.15366/¢itius2020.13.1


http://doi.org/10.15366/citius2020.13.1
https://doi.org/10.1080/17460263.2010.530747
http://www.cihefe.es/cuadernosdefutbol/2017/09/el-presidente-de-las-bicicletas-narciso-masferrer-factotum-del-ciclismo-espanol-1898-1913/
http://www.cihefe.es/cuadernosdefutbol/2017/09/el-presidente-de-las-bicicletas-narciso-masferrer-factotum-del-ciclismo-espanol-1898-1913/
https://doi.org/10.3989/hispania.2003.v63.i214.222
https://doi.org/10.15366/citius2019.12.1.003

El ciclismo riojano en el siglo xx: Logrofio como motor deportivo (1900-1920) 35

— Torrebadella, X.y Arrechea, F. (2016). La polémica participacion de Espafia en los Juegos Olimpicos
de Amberes 1920. Materiales para la Historia del Deporte, 14, 113-138.

— Torrebadella, X. y Arrechea, F. (2017). Seguimos insistiendo: ;/Por qué Espafa participd en los
Juegos Olimpicos de Amberes 1920? Materiales para la Historia del Deporte, 15, 145-168.

— Torrebadella, X., Olivera, J., y Bou, M. M. (2015). Origen e institucionalizacién del asociacionismo
gimnéstico-deportivo en Espafa en el siglo XIX (1822-1900). Apunts. Educacion Fisica y Deportes,
119, 7-54. https://doi.org/10.5672/apunts.2014-0983.es.(2015/1).119.01

Citius, dltius, Fortius Volumen 13 n2 1. Mayo, 2020. ISSN. 2340-9586.
http://doi.org/10.15366/¢itius2020.13.1


http://doi.org/10.15366/citius2020.13.1
https://doi.org/10.5672/apunts.2014-0983.es.(2015/1).119.01

